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Vorhaben keine bestehenden Wegebeziehungen zerstért werden, besteht auch keine aniﬁyﬁ
weitige rechtliche Verpflichtung zur Kostariibermahme.
Alis bautechnischen Griinden wére ein Radweq durchaus maglich, allerdings waren
satzlichen Kosten nicht unerheblich. Sofern die Stadt bereit ist, die- Kosien flr den-
Radweges zu tragen oder sich ein anderer Kostentrdger finden sollte, kdnnte der,
Rahmen der Bauausfihrung angelegt werden.

Die Stadt-‘Hamein hait es weiterhin fiir sinnvoll, die Kuhbrﬂckenstra&e an die 'dumgéhung an-
zubinden, da dadurch die Gewerbegebiete besser angebunden und Umwegé vermieden werdsn.

# Der Anschluss Kuhbriickenstralte war in den urspringlichen Plan
Rahmen der notwendigen Einsparungen wurde die Anbindung
da sie zwar durchaus wiinschenswent, aus verkehrlichen Gr
wendig ist. In einem Gutachten von September 2000 wurd
des Verzichts auf den Anschiuss KuhbriickenstraRe sowgfil auf die Folgeknoten als auch auf
das nachgeordnete stadtische Netz untersucht. Als Ergfbnis wurde eine geringfiigige Verla-
gerung des Verkehrs von der Siidumgehung im inngrétadtischen Bersich auf das vorhandene
stadtische Netz festgestelit. Die geplanten Knotepfunkte weisen auBerdem eine ausreichen-
de Leistungsfahigkeit auf.

gen vorgesehen. Im

s der Planung genommen,
Upen aber nicht zwingend not-
die verkehrlichen Auswirkungen

Grundsatziich ist der Wunsch der Stadt Maffeln nachzuvollziehan. Da aber, wie erlautert der
Anschluss Kiihbriickenstrale nicht zwindend notwendig ist, kann der Vorhabenstréger hierzu
nicht verpflichtet werden. Bei einer a erweitigen Finanzierung ware die Herstellung eines
Anschlusses, auch nach Fertigstellwhg der Stdumgehung, moglich. Die planerische Grundia-
ge kénnte auch lber einen Bab ungsplan erfolgen.

Landkreis Hameln - Pyrmon

Der Landkreis Hameln—Pyrmont halt im berérilichen Interesse ebenfalls einen Radweg im Zuge
der Weserbriicke, degalie Verbindung zu dem éstiich und westlich von Hameln bereits bestehen-
den Radwegenetz pérstallt, fur wiinschenswert.

m Rahmen der Einwendung der Stadt Hameln erldutert, hesteht keine Verpflich-
n Radweg vorzusehen. Da der Vorhabenstrager aber die Vorteile eines paralle! ge-
fuhrtep Radweges erkannt hat, ist zumindest fir den innerstadlischen Bereich zwischen
Kubfmannstrale und Hastenbecker Weg ein Radweg vorgesehen. Der urspriinglich auch an
deren Abschnitten vorgesehene Radweg fiel, da keine Verpflichtung des Bundes hesteht,
den vom Bundesministerium geforderten Einsparungen zum Opfer.

. BU#D

1. Kosten — Nutzen - Analyse

Aus den Planunterlagen seien nicht die durch den Bayu der Stidumgehung entstehen Folgekosten
fiir die Stadt Hameln zu entnehmen. Insofern liege keine verninftige Kosten ~ Nutzen — Analyse
vor. Die Folgekosten seien mit in den Abwagungsprozess aufzunehmen,

» Eine Nutzen-Kosten~Abwéagung erfolgt bereits im Rahmen der Aufsteliing des Bundesver-
kehrswegeplanes und somit auf einer héheren Planungsebene. Mit der Aufnahme in den Ba-
darfsplan fiir die Bundesfarnstrafien — Anlage zum Fernstrafenausbaugesetz 1093 — jst der
Bedarf der MaRnahme festgestellt.

Im Rahmen der Planfeststaliung wird alse nicht mehr iiber den grindsatzlichen Bedarf ant-
schieden, sondemn nur (ber die RechtméRigkeit der vorgelegten Planunhg.
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Auf die Stadt Hameln kommen durch die Baumalnahme Folgekasten zu, die aber im Hinblick
auf die Vorteile, welche die Siidumgshung fiir die Stadt mit sich bringt, gering sind. Im Ubri-
gen wird die Baumaltnahme von der Stadt Hamelr eindeutig unterstistzt.

2. Verkehrsentlastungswirkung

Nach Ansicht-des BUND ist die Verkehrsentlastung fur die einzelnen innerstadtischen Straen
zuge, die durch die Stidumgehung erreicht werden soll, aus den Planunteragen nicht hinreichend
ersichtlich. Die tatsdchliche Entlastung sei rein rechnerisch und fiir den Biirger kaum bemerkbar,
Aufterdem steliten die Verkehrszahlen fir 2015 lediglich Prognosen dar. Die mangelnden stadte-
baulichen Auswirkungen der Entlastung seien im Raumaordnungsverfahren 1991 offen angespro-
chen worden, Die SU habe nur den Zweck, den heutigen ,Status que® festzuschreiben. Sis habe
also im Umkehrschluss die Funktion, den Verkehrszuwachs Uberhaupt erst 2u ermbglichen,

# Fur die Planung der Stdumgehung wurde im Auftrag des Strallenbauamtes durch das Inge-
nieurbiiro Hinz ein Verkehrsgutachten erstellt. Die Ergebnisse dieses Gutachtens sind im -
lauterungsbericht (Unterlage 1) unter den Punkten 2 2 bis 2.4 auf den Seiten 9 his 14 darge-
stellt. Dabei sind sowohl die derzeitigen Verkehrsbelastungen als auch die Prognosen fur
2015 mit und ohne Sldumgehung ersichtlich. Die Darstellung ist richtig und piausibel. Zu-
klnftige Verkehrsentwicklungen, die u.a. mit in die Frage der Notwendigkeit eines Stralten-
baus einflielen, kbnnen nur Progrosen sein. Diese FPrognosen sind nicht zu baanstanden.
Aus den Darstellungen ist zu entnehmen. dass mit dem Bau der Sudumgehung im Innen-
stadibereich eine Verkehrsentlastung einher geht. Bis zum Jahr 2015 werden sich die Ver-
kehrsmengen allerdings insgesamt erhdhen, so dass die Differenzen gegenliber den heuti-
gen Zanlen geringer sind. Verglichen mit den Verkehrsprognosen fiir 2015 ohine Sldumge-
hung entsteht allerdings eine erhebliche Entlastung — und dieses ist hier malibebend.

3. Fehlende Variantenpriifung eines afternativen Nulifafles

Der BUND riigt den Verzicht der Berechnung eines alternativen Planungsnullfalles, Eine ernst-
hafte Prifung, ob z.B. durch Malnahmen der Verlagerung des Ziei- und Quellverkehrs auf alter-
native Verkehrstriger eine ahnliche Entlastungswirkung wie durch die SU erzielt werden kénnte,
sei nicht erfolgt, Nach Ansicht des BUND liegt hier ein ernsthafter Planungsfehler vor.

» Bei der Einwendung des BUND wird der Charakter des Planfeststellungsverfahrens als ge-
setzlich geregeltes Verfahren zur Beurteilung der Zul&ssigkent einer kankret beantragten
Strabenbaumaninahme verkannt. Das Planfeststellungsverfabren dient nicht der politischen
Willensbildung oder siner Bewertung der Verkehrs- und Umweltpaolitik. Es ist vielmehr zu
Uberpriifen, ob sich das beantragte Vorhaben im Rabmen der derzeitigen fachplanerischen
und gesetzlichen Vorgaben bewegt, und nach § 17 FStrG zugetassen werden kann.
Ungeachtet dessen erkennt die Planfeststellungsbehérde dabei durchaus gie Bedautung baglei-
tender Verkehrskonzepte an. Obwoh! die Stérkung des OPNV ung anderer Verkehratrager sinn-
voltist und 2.B. die Ausweitung des schienengebundenen Personennah- und -fernverkehrs als
attraktive Alternative zum Individualverkehr zy den erklartan Zielen der Bundes- und der nieder-
sachsischen Landesregierurg gehért (vgl. LROP 1), sehen die heutigen politischen bzw, gesetz-
geberischen Entscheidungen jedoch ein integriertes Verkehrskonzep! mit unterstiitzenden Ma-
nahmen des Straflenbaus vor. Trotz eines anerkannten Bedarfs zur Férderung des OPNV, des
Schienenverkehrs etc. kann z.Zt. nicht daven ausgegangen werden, dass durch deren Untarsiii-
zung Stratenbauplanungen volistindig ersetzbar sind. In diesem Zusammenhang sei auf eine
Verkehrswegeprognose der Bundesregierung verwiesen, wonach die Deutsche Bahn AG ihre
Kapazitét vervierfachen misste. um allein den bis 2010 zu erwartenden Zuwachs des PKVY-
Verkehrs auf die Schiene zu veriagern. Um nur 10 % des derzeitigen Strabenglterverkehrs zu
tibernehmen, miisste die Deutsche Bahn ihre Schienenkapagzitat im Nah- und Femverkehr ver-
doppeln. Dies ist weder kurz- noch mittelfristiq zu realisieren und zu finanzieren. Selbst bei sinem
erheblichen Leistungszuwachs anderer Verkehrstrager ist die Arnahma unrealistisch, dass diese
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das gesamte, stetig wachsende Verkehrsaufkommen bewdltigen. alle Mobilititsbedirfnizsse ab-
decken und den Individualverkehr weitgehend ersetzen kénnten,

4. Umweitfolgen

Als Ergebnis der SU wiirden nach Ansicht des BUND die Blrger im Stadtgebiet Hameln, im
Woehngebiet Kuckuck, in der Hamelner Strafie und im Altdorf Afferde mit einer weiteren Erhéhung
der Schadstoffimmissionen und mit einer zunehmenden Verlarmung leben milssen. Gleiches
gelte flr die an der B1 und B 217 lisgenden Dérfer und Stadte, die in Zugzwang gébracht wiir-
den, ebenfalls eigene Ortsumgehungen zu bauen oder mit einsr weiteren Verkehrszunahme zu
leben.

# Zur Frage der Schadstoffimmissionen und der Verlarmung wird auf die Ausfihrungen im
Rahmen der Umnweitvertraglichkeitspriffung verwiesen (Teil B, IV).

5. Landschaftsbild

Der BUND fordert, die negativen Auswirkungen der aufgestanderten Trasse, der Bricken und der
Anschlussbauwerke an die B 217 auf das Stadt- und Landschaftsbild und die damit verbundene
Identitdt und touristische Entwicklung héher zu gewichten, um nicht wieder gut zu machende
Schaden zu verhindem,

* |m Rahmen der Umweltvertréglichkeitsprifung in Teil B IV dieses Beschlusses wurden auch
die negativen Auswirkungen auf das Stadt- und Landschaftsbild berlicksichtigt. Insgesamt
wurde die Baumalnahme nach Abwagung aller Vor- und Nachteile fiir die einzelnen Schutz-
giter als umweltvertriglich eingestuft, Auf die entsprechenden Ausfiihrungen wird verwiesen.

6. Radwegefiihrung

Der BUND héit das Fehlen eines Radweges an der Trasse fiir ginen erheblichen Planungsman-
gel in Hinblick auf eine ganzheitliche Verkehrslésung.

'

# Auf die Ausfiibrungen zur Radwegeproblamatik bei der Behandiung der Einwehdungen der -
Stadt Hameln und des Landkreises Hameln — Pyrmant wird verwiesen,

7. Verkehrsunfaliprablematik

Anhand der fiir die neue Strale geplanten Entwurfsgeschwindigkeiten ist nach Auffassung des
BUND zu beflrchten, dass neue Unfalischwerpunkte geschaffen warden.

*  Die Entwurfsgeschwindigkeiten sind unter Beachtung der voarhandenen Randbedingungen
nach den Richtlinien fiir der Strakenentivif fichtig gewahilt worden. Im Ubrigen besteht je-
derzeit die Méglichkeit, sofern notwendig. durch verkehrsbehdrdliche Malinahmen Geschwin-

digkeitsbegrenzungen vorzunehmen.

8. MHameltal - Haochwasserabfluss und Wildwechselbeziehungen

In Anbetracht der zeitweise auftretenden erheblichen Niederschlagsmengen sei der Hamael -
Durchiass nicht ausreichend bemessen. Es solle anstelle der geplanten Dammidsung eine Auf-
sténderung geprift werden. Diese hatte auch fur die Tierwelt Vorteile (Wildwechselbeziehungen),
da der Verinselungseffekt der westlichen Hamelniederung einschlieflich des DUT reduziert wiir-

de. Ein weiterer positiver Nebeneffekt einer Aufstanderung wére eine Verbesserung der Kalijuft-
stréime,

# Im Rahmen einer hydraulischen Berechnung wurden auch die Weiten der Brijckenfalder iber
die Hamsl untersucht, Als Ergebnis wurde fir die Bewaltigung des Hochwasserabfiusses sine
lichte Weite von 24 m ermittelt. Dieses MaR wurde aliein aus Gkologischen Gesichtspunktsn
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mit einern zweiten Briickenfeld um 14 m auf 38 m erwsitert und ist damil in Bezug auf den
Hochwasserabfluss (iberdimensioniert,

Die lichte Weite von 38 m ist geeignet, Wanderbewegungen der Tiere im Hameltal aufrecnt zu
erhalten. Diese Weiten sind sowoh! fir die nachgewiesenen gewassergebundenen Tierarten
als auch fiir potentiell vorkommende Grofisduger ausreichend dimensioniert. Zur Kompensa-
tion von gestérien Wanderbewegungen wurden zudem die urmgebenden Flachen im Bereich
der Hamel tierdkologisch aufgewertet (vgl. MaBnahme E 1 in Unterlage 12.3.2). .
Das zur Beurteilung der kiimatischen Auswirkungen beim Deutschen Watterdienst in Auftrag
gegebene Kiimagutachten kommt zu dem Ergebnis, dass durch das Vorhaben keine nen-
nenswerten Kaltluftstréme unterbunden werden kénnen, da es kaum zu erneblichen Kahlufi-
stromungen im Hameltal kommt und die Damme zudem relativ schnell von Kaltiuft lberfins-
sen werden.

LT

¥

2. Verzicht auf Verlegung der K 60

Der BUND beantragt, sinen Verzicht der Verlegung der K 60 zu liberpriifen und dan Verkehr auf
der bestehenden Trasse zu belassen. Der Neubau des Anschlusses fiihre zu unnétiger Flachen-
versiegelung mit minimalen Vorteilen fiir den Autofahrer. Die eingesparten Finanzrmittel kénnten

sinnvoller fiir eine Radwegeldsung auf der neuen Weserbriicke genutzt werden,

¥ Dieg in den Planunterlagen vorgesehene Variante ist vor allem in Hinblick auf die Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs die beste Losung. Das Belassen der K 60 an alter Stelle wiirde
zu zwei direkt aufeinander folgenden Kreuzungen bzw. Einmindungen fikren. Wenn nur der
Anschluss der K80 nach Hilligsfeld erhalien higiben solite, mUsste der Verkehr von Afferde
nach Hilligsfeld und umgekehrt die B1 als Linksabbieger im Versatz befahren. Die vorgesehe-
ne Variante ist (ibersichtlicher, fihrt zu wesentlich weniger Linksabbiagermn und ist aus Griin-
den der Verkehrssicherheit eindeutig zu bevorzugen. Auerdem ldsst sie die Option fir eine
spatere Umgestaltung der Kreuzung in eine hohenungleiche Kreuzung offen.

Der hohere Flachenbedarf ist als negativ anzusehen. Er ist im Hinblick auf die deutlichen ver-
kehrlichen Vortelle jedoch zu rechtfertigen und somit auch zulassig (Teil B, V, &.). Im Ubrigen
wird seitens des Vorhabenstrégers die Rurchflihrung eines Flurbereinigungsverfahrens untar-
stutzt. Dieses kénnte helfen, die negativen Auswirkungen zu verteilen und zu minimieren.

v

10. Missverhéltnis von Ausgleichsmalinahmen zu Umweltbeeintrédchtigungen

Der BUND halt die Ausgleichsmafnahmen fir zu niedrig angesetzt und fordert sine Uberpriifung,
Die Ersatzmalnahme E 5, die als Ausgleich fiir die negativen Auswirkungen der Aufstinderung
tber die Fluthamel und der neuen Weserbriicke dienen soll, sei nach Ansicht des BUND eindey-
tig zu klein bemessen.

*;

# Um eine voilstandige Kompensation der Eingriffe zu erreichen wurden durch das beaufiragte
Fachbiiro die beeintrichtigten Werte und Funktionen qualitativ und, sowaeit méglich, guantita-
tiv erfasst und geeigneten landschaftspflegerischen Mainahmen gegentbergastellf, In Ab-
stimmung mit der unteren Naturschutzbehérde wurde ein landschaftspflegerischer Begleitpian
erstellt. in diesem Plan (Unterlage 12) sind alle Eingriffe und die jeweiligen Kompensations-
mafknahmen aufgefihrt. insgesamt wird eine vollsténdige Kompensation erziglt. Die Malh-
nahme ist nach der Umweltvertriglichkeitspriifung (Teil B, IV) und auch aus naturschutzracht-
licher Sicht (Teil B, V) nicht zu beanstanden,

Bei der Kompensation fiir den Eingriff der Aufstanderung in Weserniederung und Mundungs-
bereich der Fluthamel ist zu berlicksichtigen, dass neben der Manahme E 5 auch die Aus-
gleichsmalinahme A 3 mit einer Gréke von 3, 57 ha angesetzt Ist (vgl. Unterlage 12,1, 5. 94
Tabelle 18)

v
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11. Flacheninanspruchnahme

Der BUND beméngelt das Missverhaltnis 2wischen neu zu versiegelnder (8, 38 ha) und zur Ent-
siegelung vorgeseher Flache (1, 99 ha).

# Im Rahmen der Planung wurde die Maglichkeit der Flachenentsiegelung als nahaliegendster
Ausgleich fiir Neuversiegelung singehend geprift. Ein Strafenriickbau in dicht besiedelien
Gebieten ist wegen der verbleibenden ErschlieBungsfunkiionen nur in sehr geringem Umfang
moglich. Auch nicht mehr genutzte Stratenabschnitte sind teilweise noch als Wirtschaftswege
zwingend nofwendig. So kann nur ein Teilbereich der neu zu varsiegelnden Fidche durch
Entsiegelungen ausgeglichen werden. Die restliche Versiegelung wird anderweitig komperi-
siert.

12. Beeintréchtigungen durch den Bau: Lebensqualitét, Ressourcehverbrau::h

Der Bau der Trasse werde nach Ansicht des BUND iiber einen Zeitraum von 6 Jahren erhebliche
Larm-, Verkehrs- und Abgasbelastungen fiir die Anwohiner der Stadt Hameln bedeuten. Hier wiir-
den zusatzliche Verkehrsstérungen produziert und die Lebensqualitat gemindert. Diese Belastun-
gen missten in eine Abwagung iiber den Aufwand und Nutzen der Maltnatime mit einflieflen. So
stelle sich u.a. die Frage, ob das Hamelner Freibad seine Erholungsfunktion verfiere. Eine Verle-
gung des Bades wiirde den Haushalt der Stadt (iberfordern.

#  Wahrend der Bauzeit werden Beeintrchtigungen auf der Kuhimannstrafie, der Fluthamel-
strafle und dern Hastenbecker Weg nicht zu vermeiden sein. Die verkehrliche Erschliellung
des Sldbades ist wahrend der gesamten Bauzeit sichergestelit. Der Varhabenstrager wird
versuchen, die Belastungen soweit méglich zu minimieran. Belastungen treten allerdings nur
wahrend der Bauzeit, also fiir einen begrenzten Zeitraum auf. Wanrend der Bauzeit wird auch
nicht an allen Streckenabschnitten gleichzeitig gearbeitat, so dass nicht auf ganzer Sirecke
wahrend der ganzen Bauzeit Belastungen auftreten. N

» Im Sludbad kann es durch die Bauarbeiten 2y Belastigungen kommen. Diese sind aber eben-
falls zeitlich begrenzt. Larmschutzrmanahmen sind nach der schalllechnischen Untersuchung
nicht erforderlich. Eine Veragerung des Bades ist vom Trager nichl gefordert worden.

Niedersachsischer Heimatbund e V.

1. Weserquerung

Die vorgesehene vierspurige Briickenkonstruktion versperr nach Ansicht des Nds. Heimatbundes
den Blick auf das Wesertal und die Altstadt von Hamein. Dies sei besonders gravierend, da durch
die Anbindung an die & 1 in H8he von Fort Luise extreme Hohenunterschiede zu Ubarwinden
seien. ‘

# Die dargestelite Beeintrdchtigung wurde vem Vorhabenstrager erkannt und als Konflikt K 9
und K 9a im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) erfasst. Da die Beeintrachtigung
nicht vermeidbar ist, sind als Kompensation die Ausgleichsmafinahmen A 2 und A 4, die Ge-
staltungsmafnahmen G 1 — G 3 und die Ersatzmainahme £ 5 vorgesehen, im Ubrigen wur-
den die negativen Auswirkungen auf das Schutzgut ,Landschaftsbild” auch im Rahmen der
Umweltvertriglichkeitspriifung (UVP: Teil B: IV) geprift und gewlirdigt.

2. Aufstdnderung der Trasse in den Weserniederungen

Die Weserauen und das Landschafisbild des Fiusslaufs der Hamel werden nach Auffassung des
Heimatbundes zerstért, da die Trasse aufgestandert itber diesen Fluss gefiihrt wird. Durch diese
Aufstanderung und die spéter parallele Fihrung der Trasse zu Fluthamel und Remte entstehe
zudem dis Gefahrdung der Verunreinigung bei méglichen Verkehrsunfalien mit Auswirkungen
auch auf die sich langsam erholende Weser.
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